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ANUNT A

Denumire contract:

Servicii de elaborare studii DNSH si imunizare climatica pentru proiectul "Reabilitare drum judetean:
DJ 203R"

Data limita depunere oferta:
21.04.2023 23:59

Cod si denumire

' ' CPV: Valoare Caiet de sarcini:
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c arari contract: 79311100-8 - . Caiet de sarcini Servicii de
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Descriere contract:

 Servicii de elaborare studii DNSH si imunizare climatica pentru proiectul "Reabilitare drum judetean(
‘DJ 203R"

Conditii referitoare la contract: ,,
;Autoritatea contractanta invita operatorii economici sa acceseze site-ul Consiliului Judetean Braila,
§http://www.cjbraila.ro/dm/portal.nsf, Prima pagina /Informatii de interes public/Anunturi/Anunturi

‘publicitare, de unde pot descarca documentatia privind cerintele achizitiei. Oferta se va intocmiin c
onformltate cu cerintele i lmpuse in Caietul de sarcini. Termenul de valabllltate al ofertei: 60 de zile

Conditii de participare:

Ofertantul va depune urmatoarele documente: - Propunerea tehnica; - Formular de oferta fmancnar ;
a si anexa la formularul de oferta financiara.

C(lteru de at;@ume.

Pretul cel mai scazut

Informatii suplimentare:

Termenul limita primire oferte 21.04.2023. Ofertele vor fi transmise/depuse insotite de Formularul
nr. 1 - Scrisoare de Inaintare: - prin e-mail achizitii.publice@portal-braila.ro; - la Registratura Genera
la a Consiliului Judetean Braila, Calea Calarasilor nr. 52. Solicitari de clarificari prin e-mail achizitii.pu



(blice@portal-braila.ro, cu adresa scrisa, pana la data de 13.04.2023. Raspunsurile la solicitarile de cl
arificari vor fi postate pe site-ul institutiei.
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CONSILIUL JUDETEAN BRAILA PRES
DIRECTIA STRATEGII DE DEZVOLTARE FRANCISK IUL
DIRECTIA TEHNICA S| LUCRARI PUBLICE
Nr. +/4551 Ok, 04, 2023

CAIET DE SARCINI

pentru atribuirea contractului de achizitie avand ca obiect: Servicii de elaborare studii DNSH si
imunizare climatica pentru proiectul "Reabilitare drum judetean DJ 203R" (143537)

1. Informatii generale

1.1. Introducere

Ca urmare a recomandarilor reprezentantilor Comisiei Europene privind respectarea cerintelor
DNSH si orientarile tehnice referitoare la imunizarea infrastructurii la schimbarile climatice in
perioada 2021 - 2027, este necesara elaborarea studiilor DNSH si imunizare climatica pentru
proiectul "Reabilitare drum judetean DJ 203R" (143537).

1.2. Date generale privind proiectul

Drumul judetean DJ203R, conform H.G.nr. 540/2000, are o lungime de 35,53 km si urmatorul
traseu: Ulmu (DJ203N)-Ciresu-Batogu-lonesti-Liscoteanca-Valea Calmatuiului -DN21.El  este
constituit din tronsoane pietruite si asfaltate care alterneaza.

Aceste tronsoane, inclusiv podurile si podetele aflate pe traseu, se afla intr-o stare avansata de
degradare necesitand reabilitarea.

Realizarea lucrarilor de reabilitare va conduce la imbunatatirea capacitatii portante, cresterea
sigurantei circulatiei, cresterea vitezei de circulatie si a conditiilor de confort concomitent cu
reducerea duratelor si a cheltuielilor de transport.

2. Descrierea

2.1. Obiectul contractului

2.1.1. Metodologia privind abordarea DNSH (principiul “a nu aduce prejudicii
semnificative”) pentru proiectul "Reabilitare drum judetean DJ 203R"

Proiectele finantate vor avea in vedere, pe toatd perioada de implementare a proiectului,
respectarea obligatiilor pentru implementarea principiului ,Do No Significant Harm” (DNSH) asa
cum acesta este definit prin Regulamentul (UE) 852/2020 privind instituirea unui cadru care sa
faciliteze investitiile durabile.

Principiul DNSH — Do Not Significant Harm, tradus “A nu prejudicia in mod semnificativ’,
reprezintd o noud obligatie la nivel European. Conform cu Regulamentul European in (UE)
2021/2139 & (UE) 2020/852 activitatile si investitiile propuse in cadrul Programelor de finantare,
necesit3 sa fie evaluate in functie de potentialul lor de a aduce prejudicii semnificative celor sase
obiective de mediu.

Cele 6 obiective de mediu

Atenuarea schimbarilor climatice

Adaptarea la schimbaérile climatice

Utilizarea sustenabila si protectia resurselor de apa si a celor marine
Tranzitia catre o economie circulara

Prevenirea si controlul poluéarii

Protectia si refacerea biodiversitatii si a ecosistemelor

Tn acest sens, se va descrie modul de respectare a principiilor DNSH in implementarea
proiectului "Reabilitare drum judetean DJ 203R" .

Pentru analiza modului in care principiul DNSH este respectat, se va avea in vedere Metodologia
privind abordarea DNSH (principiul “a nu aduce prejudicii semnificative”) si imunizarea la
schimbarile climatice in cadrul PR SUD-EST2021-2027 (Anexa 10).



De asemenea, se va avea in vedere, in mod special: Raportul de mediu pentru Programul
Regional Sud-Est 2021-2027, Analiza privind evaluarea principiului DNSH in PR SUD-EST2021-
2027, Metodologia privind abordarea DNSH (principiul “a nu aduce prejudicii semnificative”) si
imunizarea la schimbarile climatice in cadrul PR SUD-EST2021-2027: www.regiosudest.ro.

Metodologia privind abordarea DNSH (principiul “a nu aduce prejudicii semnificative”), va
fi document separat. Acest document va include etapele prezentate mai sus, unde este
cazul, pentru proiectul "Reabilitare drum judetean DJ 203R".

2.1.2. Analiza privind imunizarea la schimbarile climatice pentru proiectul "Reabilitare
drum judetean DJ 203R"

Imunizarea la schimbdrile climatice este un proces care integreazd masurile de atenuare a
schimbarilor climatice si masurile de adaptare la schimbarile climatice in dezvoltarea proiectelor
de infrastructura.

Aceasta presupune:

(a) In etapa analizei de optiuni - integrarea in analiza si decizia asupra optiunii preferate (pe
langa considerentele tehnice, economice, de mediu, etc.) si considerentele legate de
impactul optiunilor din punctul de vedere al (i) atenuérii si (ii) vulnerabilitatii fatd de
schimbarile climatice;

(b) In etapa detalierii/proiectarii optiunii preferate — integrarea masurilor adecvate pentru (i)
atenuarea si (ii) adaptarea (in masura in care este necesara) la schimbarile climatice.

Studiul va integra masuri de atenuare si de adaptare la schimbarile climatice respectand
Orientarile Comisiei Europene privind imunizarea la schimbarile climatice.

Investitiile in infrastructuré care au o durata de viata preconizaté de cel putin cinci ani trebuie sa
demonstreze imunizarea fatd de schimbarile climatice in conformitate cu cerintele din
Comunicarea Comisiei Europene privind Orientarile tehnice referitoare la imunizarea
infrastructurii la schimbarile climatice in perioada 2021-2027 publicate la 16 septembrie 2021
(2021/C 373/01) (https://op.europa.eu/en/publication-detail/-/publication/23a24b21-16d0-11ec-
b4fe-01aa75ed71a1/language-en).

Etapele ce trebuie parcurse sunt:

l. Atenuarea (neutralitatea climatica)

(a) Faza 1. Examinare/incadrarea Scopul acestei etape este evaluarea impactului proiectului
asupra emisiilor de GES. Daca proiectul nu necesitd o evaluare a amprentei de carbon, se
prezinta analiza aferentd in mod succint intr-o declaratie privind examinarea neutralitatii

climatice.

(b) Faza 2. Analiza detaliatd

Daca proiectul necesitéd o evaluare a amprentei de carbon se va urmari reducerea emisiilor GES
cat de mult posibil inca din etapa de concepere/proiectare a investitiei. Aceasta presupune:

- Integrarea principiilor de eficienta energetica si de reducere a emisiilor in conceperea si
proiectarea investitiei.

- Calcularea emisiilor GES generate de proiect si compararea cu limitele de incadrare
(screening) absolute (total emisii) si relative (diferenta dintre situatia cu proiect si situatia fara
proiect/scenariul de referinta).

- Calcularea valorii monetare a emisiilor pe baza valorilor CO2 aplicabile.

I. Adaptarea (rezilienta la schimbarile climatice)

(@)  Faza 1. Examinare/incadrarea

1. Analiza de senzitivitate

Scopul analizei de senzitivitate este identificarea riscurilor climatice care sunt relevante pentru
tipul respectiv de proiect, indiferent de localizarea acestuia.

Aceasta analizd a proiectului se va realiza la diverse riscuri generate de schimbarile climatice
(temperatura anuald/sezonierd/lunard; valorile extreme ale temperaturilor — frecventd si
magnitudine, media anuald/sezonierd/lunard a caderilor de ploaie — frecventa si magnitudine,
viteza medie si maxima a vantului, umiditatea radiatia solara), precum si la riscurile secundare



(nivelul marii, temperatura apei/marii, disponibilitatea apei, frecventa furtunilor, inundatii, furtunile
de nisip, eroziunea costiera si eroziunea solului / alunecarile de teren / avalanse, salinitatea
solului, calitatea aerului, incendiile de paduri, efectul incalzirii urbane, majorarea perioadei
anotimpurilor).

Analiza de senzitivitate, care poate fi ridicatd, medie sau inexistentd si trebuie realizatad din
urmatoarele patru perspective:

- Senzitivitatea activelor

- Senzitivitatea intrarilor (apa, energie, altele)

- Senzitivitatea iesirilor (produselor, pietei, cererii consumatorilor)

- Senzitivitatea conexiunilor de transport etc.

Daca analiza de senzitivitate indicd un nivel ridicat sau mediu asupra unei dintre cele patru
perspective, se trece la evaluarea expunerii la riscurile respective si la analiza finald de
vulnerabilitate.

2. Evaluarea expunerii la riscuri

Scopul analizei de expunere este identificarea riscurilor care sunt relevante pentru locatia
proiectului (indiferent de tipul investitiei). Aceasta se realizeaza atat pe baza datelor spatiale
disponibile privind situatia actuald si datele istorice privind riscurile pentru care a fost stabilita
necesitatea acestei evaluari, ca de ex.: harti privind riscul la inundatii, hartile privind temperaturile
extreme sau valurile de caldura, hartile privind riscul la furtuni etc., cat si pe modele de proiectie
a evolutiei viitoare pentru riscurile analizate pe durata de viatd a proiectului (30 — 50 de ani).
Pentru modelele utilizate se vor prezenta si incertitudinile privind modelarea (modelele de
temperatura, precipitatii, emisii, hidrologice etc.). Este important ca in etapele de prefezabilitate,
alegerea locatiei proiectului si fezabilitatea sa fie luate Tn considerare aceleasi modele pentru a
asigura consecventa in abordare.

3. Analiza de vulnerabilitate

Scopul analizei de vulnerabilitate este identificarea potentialelor riscuri semnificative si se
realizeaza prin combinarea gradului de senzitivitate (S) cu gradul de expunere (E), in cadrul unei
matrice pentru fiecare risc (V=S*E), care stabileste nivelul de vulnerabilitate (scazut, mediu sau
mare).

(b) Faza 2. Analiza detaliatd de risc - Analiza detaliatd depinde de rezultatul fazei de
examinare

1. Probabilitatea

Scopul acestei etape de analiza este de a evalua probabilitatea ca riscurile climatice identificate
sa aiba loc in timpul duratei de viatd a proiectului — pe baza datelor statistice existente, a
prognozelor si experientei expertilor.

Aceasta se va realiza pentru riscurile identificate in primele trei etape pentru care proiectul are un
nivel ridicat sau mediu de vulnerabilitate. Evaluarea riscurilor permite aprofundarea relatiei
,cauze-efecte” intre riscuri si componentele proiectului (tehnice, sociale, ecologice, financiare
etc.). Analiza de risc de inalt nivel implicd o analiza calitativa a riscurilor si analiza detaliata a
riscurilor, respectiv 0 analiza cantitativa, bazata pe modelare.

2. Impactul

Aceastad parte a evaluarii riscurilor analizeazd consecintele in cazul in care apare pericolul
climatic identificat. Acest lucru ar trebui evaluat pe o scard a impactului per pericol. Acest lucru
este, de asemenea, cunoscut sub numele de severitate sau magnitudine. Consecintele se refera,
in general, la activele fizice si operatiunile, sanatatea si siguranta, impactul asupra mediului,
impactul social, impactul asupra accesibilitdti pentru persoanele cu handicap, implicatiile
financiare si riscul reputational. Evaluarea poate fi necesara pentru a acoperi capacitatea de
adaptare a sistemului in care functioneaza proiectul.

3. Riscul

Dupa evaluarea probabilitatii si a impactului fiecarui pericol, nivelul de semnificatie al fiecarui risc
potential poate fi estimat prin combinarea celor doi factori. Riscurile pot fi prezentate intr-o
matrice de risc (ca parte a evaluarii globale a riscului proiectului) pentru a identifica riscurile
potentiale cele mai semnificative si cele in care trebuie luate masuri de adaptare.

4, Méasuri de adaptare

in cazul in care evaluarea riscurilor concluzioneazd ci existd riscuri climatice semnificative
pentru proiect, riscurile trebuie gestionate si reduse la un nivel acceptabil. Pentru fiecare risc
semnificativ identificat, ar trebui evaluate masuri de adaptare specifice. Masurile preferate ar
trebui apoi integrate Tn conceperea proiectului si/sau in functionarea acestuia in vederea
imbunatatirii rezilientei la schimbarile climatice.

Adaptarea va implica adesea adoptarea unei combinatii de masuri structurale si nestructurale:



- Masurile structurale includ modificarea proiectérii sau specificarii activelor fizice si a
infrastructurii sau adoptarea de solutii alternative sau imbunatatite.

- Masurile nestructurale includ amenajarea teritoriului, programe imbunatatite de
monitorizare sau de raspuns in situatii de urgentd, activitati de formare a personalului si de
transfer de competente, dezvoltarea unor cadre strategice sau corporative de evaluare a
riscurilor climatice, solutii financiare, cum ar fi asigurarea impotriva esecului lantului de
aprovizionare sau servicii alternative. De asemenea, ar putea fi oportun sa se ia in considerare
masuri flexibile/adaptive, cum ar fi monitorizarea situatiei si punerea in aplicare a unor masuri
fizice numai atunci cand situatia atinge un prag critic (sau luarea in considerare a cailor de
adaptare). Aceastd optiune poate fi utild in special atunci cand previziunile climatice indica
niveluri ridicate de incertitudine. Monitorizarea ar trebui integrata in procesele de gestionare a
infrastructurii.

Costul masurilor de adaptare va fi reflectat in proiect inclusiv (acolo unde este cazul) in analiza
cost-beneficiu.

Analiza privind imunizarea fatd de schimbarile climatice, va fi document separat. Acest
document va include etapele prezentate mai sus, unde este cazul, pentru proiectul
"Reabilitare drum judetean DJ 203R".

Se vor avea in vedere strategiile UE transpuse prin Legea nr. 69/2016 privind achizitiile publice
verzi si prin Ordinul nr. 1068/1652/2018 pentru aprobarea Ghidului de achizitii publice verzi.

Studiile trebuie sa descrie si si demonstreze modul in care principiile sunt promovate
prin investitia respectiva, detaliindu-se concret care sunt mésurile si instrumentele prin
care beneficiarul va garanta aplicarea respectivelor principii.

2.2. Cerinte tehnice

La elaborarea propunerii tehnice, cat si in prestarea serviciilor, operatorii economici participanti la
procedura trebuie sa tina seama de cerintele tehnice generale si de cerintele tehnice specifice si
sa furnizeze livrabilele dupa cum au fost solicitate.

Cerintele impuse prin prezentul caiet de sarcini vor fi considerate ca fiind minimale si obligatorii.
in acest sens, oferta de baza prezentat3, care se abate de la prevederile caietului de sarcini, va fi
luatd Tnh considerare, numai in masura in care propunerea tehnica presupune asigurarea unui
nivel calitativ superior cerintelor solicitate. Ofertele care nu satisfac cerintele Caietului de sarcini
vor fi declarate neconforme si vor fi respinse.

2.3. Propunerea financiara
Ofertantii vor intocmi propunerea financiara conform tabelului urmator:

Nr. crt. Denumire Cantitate | Pretunitar |
(buc.) ofertat
i B (lei fara TVA)
1 | Studiu DNSH
- 2 | Studiu imunizare climatica
| Total general

3. Criteriul de atribuire a contractului
Criteriul de atribuire a contractului este pretul cel mai scazut, rezultat din oferta financiara
prezentata.

4. Durata de prestare

Durata contractului de achizitie avand ca obiect - Servicii de elaborare studii DNSH si imunizare
climatica pentru proiectul "Reabilitare drum judetean DJ 203R" (143537), va fi de 45 de zile dupa
semnarea contractului de servicii, pentru cele doua studii, respectiv DNSH si imunizare climatica;

5. Conditii de calitate si receptie
Prestatorul va respecta integral toate conditile de calitate din documentatia tehnica sau
specificatiile tehnice referitoare la serviciile oferite.



Receptia livrabilelor (verificarea cantitativa si calitativa) se va face franco-beneficiar, conform
legislatiei in vigoare si a Caietului de Sarcini.

Documentatiile se vor preda in 4 exemplare pe hartie si pe suport magnetic. In format electronic
va fi documentatia scanata si in format editabil.

Odata cu predarea documentatiilor, dreptul proprietatii intelectuale trece la Autoritatea
contractanta.

Prestatorul va emite factura dupa receptia livrabilelor, confirmata prin aprobarea de catre
Autoritatea contractanta a procesului verbal de receptie cantitativa si calitativa.

6. Pretul si plata contractului

Pretul contractului nu se actualizeaza, ramanand ferm pe toatd durata de valabilitate a
contractului. Plata serviciilor prestate in baza contractului de servicii va fi efectuatd dupa receptia
materialelor realizate, pe baza de factura fiscald, in termen de 30 de zile de la data primirii
acesteia.

7. Garantia de buna executie a contractului — nu este cazul

8. Alte precizari

Expedierea documentatiilor realizate se va face de catre prestator pe cheltuiala acestuia, cu
suportarea cheiltuielilor de transport.

Primirea si receptia se fac la destinatie, iar proprietatea si riscurile trec asupra Autoritatii
Contractante din momentul efectudrii acesteia, conform legislatiei in vigoare si clauzelor
contractului de vanzare cumparare.

DIRECTOR EXECUTIV D.S.D., DIRECTOR EXECUTIV D.T.L.P.
Luminita ICA Silviu NISIPEANU

Intocmit: Dragos Croitoru - Responsabil jurid&f/('

Capraru Gheorghe - Responsabil achiziti
Delia Selaru - - Responsabil achizitii o
Ichim Catrinel — Responsabil achizitii 2
Lucian Manea — Responsabil tehnic
Andrei Dragu — Responsabil tehnic
Tanase lorgoveanu - Responsabil tehnic




MIETODOLOGIE PRIVIND
ABORDAREA PRINCIPIULUI DNSH
S| IMUNIZAREA INFRASTRUCTURI
LA SCHIMBARI CLIMATICE IN
CADRUL PROGRAMULUI
REGIONAL SUD-EST 2021-2027

Agentia pentru Dezvoltare Regionala SUD EST

Actiunea 4.1 Investitii destinate reabilitdrii si modernizarii infrastructurii rutiere de
importantd regionald pentru asigurarea conectivitatii la refeaua TEN-T si cresterea
sigurantei traficului
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Masuri obligatorii si suplimentare privind asigurarea imunizarii
climatice si aplicarea principiului DNSH in cadrul proiectelor finantate
prin PR SE. RS03.2. Dezvoltarea si ameliorarea unei mobilitati
nationale, regionale si locale sustenabile, reziliente la schimbadrile
climatice, inteligente si intermodale, inclusivimbunatatirea accesuluila
TEN-T si a mobilitatii transfrontaliere (FEDR)

Actiunea 4.1 Investitii destinate reabilitarii si modernizarii infrastructurii rutiere de importanta
regionald pentru asigurarea conectivitatii la reteaua TEN-T si cresterea sigurantei traficului

Se au in vedere actiunile derivate din codurile de interventie 093 — Alte drumuri reconstruite sau modemizate
(autostrazi, drumuri nationale, regionale sau locale) si 086 - Infrastructuri pentru combustibili altemativi. Prin
intermediul acestei operatiuni vor fi finantate:

A. Modemizarea si reabilitarea DJ (pentru imbunétatirea parametrilor relevanti- cresterea vitezei, sigurantei rutiere,
portantei etc.) care asigura conectivitatea, directa (DJ sau trasee compuse din mai multe DJ legate direct) sau
indirecta (DJ/trasee legate de retea prin intermediul unui DN modernizat) cu reteaua TEN-T, inclusiv prin:

o construirea/modernizarea/reabilitarea sensurilor giratorii, pasarelelor pietonale, podurilor, a pasajelor rutiere
precum si a statiilor pentru transport public pe traseul DJ;

e construirea lucrarilor noi de arta ca parte a DJ, in functie de solutiile tehnice propuse;

o realizarea de investitii destinate sigurantei rutiere pentru participantii la trafic in conformitate cu Auditul de
siguranta rutiera sau masuri pentru cresterea sigurantei rutiere precum: masuri de siguranta pasiva (atenuatori
de impact si parapete de ghidare), semnalizarea acustica si vizuala a sectoarelor de drum periculoase si
obstacolelor prin utilizarea energiei verzi (benzi rezonatoare, limitatoare de viteza etc.), construire de pasaje
denivelate, construire/amenajare de sensuri giratorii, masuri de prevenire a incidentelor/accidentelor cauzate
de fauna slbatica (pasaje, tunele, casete betonate, canale pentru amfibieni etc.), construirea pasarelelor
pietonale, actiuni pentru siguranta rutiera pentru pietoni si biciclisti etc.,

o realizarea de investitii specifice destinate mediului (instalarea de puncte de reincarcare pentru vehicule
electrice) si rezilientei la masuri climatice (in special plantéri de aliniamente de arbori si arbusti in exteriorul
amprizei drumului), precum si masuri de reducerea impactului asupra ariilor protejate prin realizarea,
refacerea coridoarelor ecologice in scopul asigurarii conectivitatii laterale.

B. Instalarea de puncte de reincarcare pentru vehicule electrice pe traseele drumurilor judetene reabilitate, altele
decét cele de la punctul A.

Avand in vedere c3 activitatea de transport genereaza emisii de GES, solicitantul va prezenta masuri de atenuare
ce vor fi luate in etapa de exploatare, astfel incat activitatea de transport de pe drumul judetean vizat de proiect
s& devina sustenabila, contribuind la reducerea impactului asupra mediului, climei i schimbarilor climatice, n linie
cu abordarea prevazuta in Comunicarea Comisiei - Orientari tehnice privind aplicarea principiului de ,a nu
prejudicia in mod semnificativ’ in temeiul Regulamentului privind Mecanismul de redresare si rezilienta (2021/C
58/01).

In general, investitiile in modemizarea infrastructurii rutiere pot duce la 0 mai buna utilizare a resurselor, reducerea
polurii si imbunatatirea calitétii vietii, facand din aceasta o solutie viabild si benefica pentru mediu si pentru
economie.




Potrivit Anexei 1 la Regulamentul RDC aceste coduri de interventie contribuie in proportie de 40% -100% la
indeplinirea obiectivelor de mediu si obiectivelor legate de schimbarile climatice.

4A. Imunizarea infrastructurii la schimbdrile climatice

Aspecte legate de Identificarea principalelor aspecte care pot afecta sau determina un
obiectivele de mediu impact semnificativ

Neutralitatea climatica - proiectul propus implica activitti de exploatare a terenurilor sau de schimbare
(atenuarea schimbarilor a destinatiei terenurilor (despaduriri) care ar putea duce la cresterea emisiilor?
climatice) -proiectul va implica cresterea semnificativé a deplasarilor de persoane sau a

fransportului de marfa?

Rezilienta la schimbarile Cutremure/alunecéri de teren: Este proiectul situat intr-o zona care ar putea fi
climatice (adaptarea la afectatd de cutremure si/sau alunecari de teren?

schimbarile climatice) Inundatji: Va fi proiectul propus in pericol din cauza situarii intr-o zona riverana
de inundare?

Seceta: Este posibil ca proiectul propus sa fie expus fenomenului de secetd?
Incendii de vegetatie si de padure: Este proiectul situat intr-o zona expusa
riscului la incendiu?

Inzapeziri; Poate fi afectat proiectul propus de perioade de vreme neobisnuit de
rece, viscol?

Variatii mari de temperatura inghet-dezghet sau vreme extrema:

Poate fi afectat proiectul propus de perioade scurte de vreme neobisnuit de
rece, viscol sau inghet? Materialele utilizate pentru realizarea constructiei pot
rezista la temperaturi mai scazute?

Exista riscul ca proiectul propus sa sufere pagube cauzate de inghet-dezghet
(proiecte cheie de infrastructura)?

Mdsuri de atenuare/reducere a riscului identificat
Aspecte legate de Masuri de atenuare/reducere a riscurilor - exemple

obiectivele de

mediu

Neutralitatea Utilizarea materialelor de constructie durabile si cu emisii reduse de CO,, cum ar fi
climatica (atenuarea | betonul cu emisii reduse de CO, asfaltul modificat cu polimeri, betonul poros, agregate
schimbarilor reciclate care sunt obtinute prin procesarea deseurilor de constructii si demolari etc.
climatice) Aceste materiale au o durata de viata mai lunga si necesita mai putind intretinere, ceea

ce reduce emisiile de GES pe termen lung.

Incurajarea electromobilitatii la nivel urban prin instalarea de puncte de reincércare
pentru autovehicule electrice sau instituirea de zone cu emisii scazute la nivelul
municipiilor poate determina pe langa modificarea compozitiei autovehiculelor la nivel
urban, si modificarea compozitiei autovehiculelor de la nivelul arealului proiectului de
investitii (se poate aprecia ca o parte din parcul auto cu emisii scazute de la nivel urban
va utiliza si infrastructura aferenté proiectului de investitii).

Implementarea de trasee de transport public care poate conduce la reducerea
deplasarilor cu autovehicule private si implicit la atenuarea emisiilor de GES.

Evitarea despaduririlor si crearea perdelelor de protectie in lungul drumului judetean
Utilizarea de utilaje si mijloace de transport cat mai putin poluante.

Mijloacele de transport incércate cu materiale fine usor antrenate de véant trebuie |
acoperite in mod corespunzator (perioada de executie). I
Procesele tehnologice mari generatoare de praf, ca de exemplu umpluturile cu pamént,
vor fi reduse in perioadele de vant putemic si se va utiliza permanent umezirea
suprafetelor nepavate. Se va realiza stabilizarea solului cu var doar in incinta organizarii
de santier.




Rezilienta la schimbarile climatice (adaptarea la schimbarile climatice)

Cutremure/alunecari
de teren

| Pentru a preveni alunecérile de teren, pot fi utilizate tehnici de consolidare a solului,

cum ar fi retentia apei, consolidarea taluzurilor sau consolidarea versantjlor.

Utilizarea tehnologiilor de constructie avansate cum ar fi cele utilizate in structurile de
rezistenta seismica, pot i aplicate in constructia drumurilor judetene pentru a le face
mai rezistente la cutremure.

Implementarea de sisteme de alerta timpurie si de planuri de actiune pentru a preveni
sau minimiza impactul evenimentelor naturale.

Utilizarea de materiale de constructie durabile pentru a asigura o durata lunga de viata
a drumurilor judetene si pentru a minimiza necesitatea de a reconstrui in mod regulat.
construirea de bariere de protectie sau de pereti de sprijin pentru a proteja drumul in
zonele cu risc crescut; realizarea de perdele forestiere in zonele expuse

| Inundatii

Amplasarea lucrarilor de arta in afara zonelor cu potential risc la inundatii.
Implementarea de sisteme de drenaj (constructia de canale de drenaj, rigole sau
santuri laterale) pentru a permite scurgerea apei departe de drumurile judetene;
dimensionarea santurilor, rigolelor pentru preluarea si canalizarea catre podete si
poduri, astfel incét s se asigure o drenare eficienta a caii de rulare.

Utilizarea de materiale rezistente la apa, precum betonul cu aditivi hidrofobi.
Implementarea de masuri de gestionare a apelor cum ar fi bazine de retentie a apei si
parghii de deschidere a debitului de apa, pentru a reduce impactul inundatiilor si
pentru a proteja drumurile judetene.

Implementarea de sisteme de avertizare si alarmare timpurie pentru a informa
conducatorii auto si autoritatile responsabile despre inundatii si pentru a activa
planurile de urgenté pentru a minimiza daunele.

Realizarea de perdele forestiere in zonele expuse

Exploatare:

Pentru colectarea, epurarea si evacuarea apelor pluviale de pe suprafata de rulare si
taluzuri, se va asigura intretinerea si functionarea sistemelor de drenaj (sanfuri
inierbate, rigolele de acostament, podete de descarcare, efc.);

Realizarea de lucrari pentru retinerea agentilor poluantj in perioada de exploatare
(decantoare si separatoare de produse petroliere), pentru epurarea apelor meteorice
care spala platforma drumului inainte de a fi deversate intr-un receptor natural, in
reteaua de canalizare sau in bazine de retentie

Intretinerea corespunzatoare a suprafetei de rulare pentru evitarea aparitiei
crapaturilor si fisurilor, prin care pot sa apara infiltratii in corpul rambleelor

Secetd

Utilizarea de materiale rezistente la temperaturi ridicate precum asfaitul modificat cu
polimeri termoplastici.

Utilizarea de straturi de acoperire rezistente la fluctuatiile de temperatura, rosturi de
dilatatie rezistente la fluctuatiile de temperatura.

Implementarea de sisteme de irigatie pentru a mentine vegetatia si pentru a preveni
eroziunea solului in zona drumurilor judetene. De asemenea, acestea pot fi utilizate
pentru a asigura o cantitate adecvata de apa pentru constructia si intretinerea
drumurilor.

Planificarea corecta a traseului astfel incat sa se evite zonele cu soluri uscate si aride.
in cazul in care acest lucru nu este posibil, se pot lua in considerare solutii altenative,
cum ar fi construirea de poduri sau canale de drenaj.

Implementarea de sisteme de reciclare a apei pentru a reduce necesarul de apa
pentru constructie si intretinere si pentru a reduce impactul asupra resurselor de apa.

' Incendii de
vegetatie/de padure

Implementarea de zone tampon de siguranta in jurul drumurilor judetene, pentru a
reduce riscul de extindere a incendiilor. Aceste zone pot fi Iasate necultivate sau pot fi
plantate cu specii de plante rezistente la foc.




Utilizarea de materiale rezistente la foc, precum asfaltul cu armatur din fibra de sticla.

Implementarea de sisteme de stingere a incendiilor in jurul drumurilor judetene, de
exemplu sisteme de irigare sau de pulverizare a apei.

Implementarea de masuri de gestionare a vegetatiei precum taierea regulata a
vegetatiei, indepartarea materialului combustibil, precum crengile uscate si frunzele, si
implementarea unor bariere naturale, cum ar fi dungi de pdmént sau roci, pentru a
limita extinderea incendiilor.

Educatia si constientizarea publicului cu privire la riscurile de incendiu si modul de
prevenire si gestionare a acestora.

inzapeziri

Proiectare:

Alegerea materialelor si a tehnicilor de constructie potrivite pentru a reduce riscul de
inghet si de distrugere a structurilor rutiere in timpul iernii.

Amplasarea corecta a semnelor si a marcajelor rutiere pentru a permite o vizibilitate
cat mai buna in conditii de zapada si ceata.

Instalarea sistemelor de iluminat public si de semnalizare adecvate pentru a
imbunatati vizibilitatea in conditii de iarna.

Stocarea si gestionarea eficienta a zapezii si a ghetji in zonele special amenajate
pentru acest scop, astfel incat s nu se blocheze circulatia si s& nu se creeze pericole
pentru pietoni si conducatorii auto.

Executie:

Utilizarea de echipamente de deszapezire si de dezghetare modeme si eficiente.
Amplasarea corecta a indicatorilor si a marcajelor rutiere in conformitate cu conditiile
de vizibilitate, pentru a asigura siguranta traficului si pentru a imbunatati circulatia
rutiera.

Tmbunétatirea sistemelor de iluminat public si de semnalizare, pentru a imbunatati
vizibilitatea si pentru a reduce riscul de accidente rutiere in timpul iemii.

Exploatare

Amplasarea corespunzatoare a barierei de protectie impotriva viscolului, in zonele
expuse la intensitate ridicata a zapezii si a vantului.

Implementarea sistemelor de degivrare a drumurilor si de incalzire a podurilor si
pasajelor pentru a preveni formarea de ghetus si polei, ceea ce poate duce la
cresterea riscului de accidente rutiere.

Asigurarea unei alimentari constante cu materiale de deszépezire in depozitele de
material antiderapant din zonele-cheie.

Utilizarea echipamentelor si tehnologiilor de deszapezire moderne, cum ar fi
autovehiculele cu lama de zaépada si incalzirea in sol a drumului, pentru a reduce
timpul de interventie si a creste eficienta operatiunilor de deszapezire.

Adoptarea unui plan de management al zapezii, care sa includa o strategie clara de
gestionare a zapezii, 0 monitorizare permanenté a conditiilor meteorologice si o
coordonare eficientd intre diferitele organizatii responsabile de gestionarea zapezii.
Realizarea unor lucrari de amenajare a terenului pentru reducerea riscului de alunecéri
de teren si de blocare a drumurilor in cazul inzapezirii. Aceste lucrari pot include
stabilizarea terenului, intarirea taluzurilor si realizarea de rigole de drenaj pentru
evitarea acumularii de apa si topirea zapezii in zonele de teren joase.

Efectuarea regulata a inspectiilor si a lucrarilor de intretinere preventiva a infrastructurii
rutiere pentru a identifica si remedia problemele care pot afecta siguranta si
accesibilitatea drumurilor in cazul inz&pezirii.

Vafiatii mari de
| temperatura inghet-

Proiectare




extrema

| dezghet sau vreme

Utilizarea unui strat de fundatie adecvat, cu o grosime suficientd, pentru a preveni
craparea si deformarea suprafetei drumului.

Amplasarea semnelor de avertizare si semafoarelor in amplasamentele cu risc mare
de inghet si formare de polei, precum si amplasarea indicatoarelor care semnalizeaza
conditiile de trafic.

Proiectarea de retele de drenaj care sa previna formarea de balti de apa, in special in
zonele cu o mare variatie de temperatura.

Proiectarea unei retele de iluminat public care sa asigure o buna vizibilitate pe timp de
noapte, chiar si in conditii meteorologice extreme, pentru a evita accidentele

Executie

Utilizarea materialelor durabile si rezistente la temperaturi extreme, precum asfaltul cu
continut ridicat de polimeri sau betonul special, rezistent la inghet-dezghet, care va
reduce riscul de aparitie a fisurilor in timpul ciclurilor repetate de inghet si dezghet. De
asemenea, se poate utiliza un mix de beton care contine materiale mai durabile si mai
putin sensibile la temperaturi extreme.

Implementarea unui sistem de drenaj adecvat, pentru a reduce acumularea apei de
ploaie si topirea zapezii.

Crearea de zone de incélzire a carosabilului, prin utilizarea de tehnologii moderne,

cum ar fi incalzirea prin inductie.
Exploatare
de desz&pezire, precum si prin curétarea drumului de gheaté si zapada.

Formarea personalului si constientizarea conducatorilor auto cu privire la
comportamentul adecvat in conditii de vreme extrema,

4B. Respectarea principiului DNSH

Aspecte legate de obiectivele de mediu
Obiectivele de mediu ale PR SE 2021-2027 sunt evidentiate in cele ce urmeaza, investitiile corespunzatoare
actiunii 4.1. find compatibile cu toate obiectivele de mediu:

Aspecte de Obiective de mediu
mediu )
Aer OM.1 Imbunétatirea calitatii aerului prin reducerea emisiilor generate de catre
activitatile industriale, agricole, efc.;
OM.2 imbunétét,irea calitatii aerului in orasele/municipiile Programului
Apa (de OM.3 Imbunétatirea calitatii apelor prin reducerea emisiilor generate de cétre
suprafata si activitatile industriale, agricole, efc.;
subterand) OM .4 Imbunétatirea starii corpurilor de apa si nedeteriorarea starii corpurilor
de apa (Directiva Cadru Apa);
Sol OM.5 Limitarea si reducerea polurii punctiforme a solului;
OM.6 Mentinerea starii ecologice ale solului o
Schimbari OM.7 Scaderea emisiilor de gaze cu efect de sera generate din diferite domenii
climatice de activitate pentru atingerea tintelor impuse de UE;
OM.8 Adaptarea la schimbéri climatice si prevenirea riscurilor naturale,
promovand beneficiile ecosistemice si de anticipare a efectelor schimbarilor
[ climatice si de luarea de mésuri adecvate pentru a preveni sau minimiza efectele;
Zgomot OM.9 Limitarea zgomotului generat de deferite activtati, in special in zonele
urbane;
Biodiversitate | OM.10 Imbunétatirea si mentinerea statutului de conservare pentru habitate si
specii de flora si fauna de importanta comunitara;
OM.11 Mentinerea retelei nationale de arii naturale protejate;

Asigurarea unei bune gestionari a zapezil, prin utilizarea unor echipamente adecvate




Peisa | OM.12 Protectia si conservarea peisajului natural

Aspecte OM.13 Pastrarea si conservarea elementelor de patrimoniu cultural;

culturale OM. 14 Pastrarea si conservarea traditiilor si obiceiurilor locale prin turism

| durabil;

Conservarea | OM.15 Reducerea exploatarii resurselor epuizabile si facilitarea utilizarii celor

resurselor regenerabile;

naturale |

Deseuri OM.16 Prevenirea generarii deseurilor si promovrea conceptului de "economie
circulard”, reducerea cantitatilor de deseuri generate prin cresterea gradului de
reciclare/valorificare in vederea reintroducerii in circuitul economic pentru toate
tipurile de deseuri, integrand solutile economiei circulare;

Populatie si OM.17 Diminuarea emisiilor de poluanti din mediul inconjurator, ce ar putea

sénatate determina imbunétatirea starii de sanatate a populatiei si implicit cresterea

umana calitdtii vietii;
OM.18 Utilizarea de tehnologii curate (performante) care sa genereze cat mai
putine riscuri pentru personalul din unitatile cu diferite domenii de activitate;

Aspecte OM.19 Facilitarea infrastructurii pentru asigurarea transportului electric si cu

privind vehicule nemotorizate;

transportul

sustenabil

Eficienta OM.20 Imbunatatirea eficientei energetice si utilizarea durabild a resurselor.

energetica

Identificarea aspectelor care pot afecta sau determina un impact semnificativ

Aspecte legate de Identificarea aspectelor care pot afecta sau determina un impact semnificativ
obiectivele de mediu

Atenuarea schimbérilor | Se preconizeazé c& masura va genera emisii semnificative de GES?

climatice

Adaptarea la schimbarile | Se preconizeaza cd mésura va duce la cresterea efectului negativ al climatului

climatice actual si al climatului viitor preconizat asupra masurii in sine, asupra naturii sau a
activelor? ) !
Utilizarea durabila si Se preconizeaza ca masura va fi nociva pentru: '

protejarea resurselor de | a) starea buna sau potentialul ecologic bun al corpurilor de apa, inclusiv al apelor
apa si a celor marine de suprafata si subterane sau

b) starea ecologica buna a apelor marine?

Tranzitia catre o Se preconizeaza ca masura: .

economie circulara, a) va duce la o crestere semnificativd a generarii, a incinerarii sau a eliminrii

inclusiv prevenirea deseurilor, cu exceptia incinerarii deseurilor periculoase nereciclabile sau

generarii de deseuri si b) va duce la ineficiente semnificative, in utilizarea directé sau indirecté a oricaror |

reciclarea acestora resurse naturale in orice etapa a ciclului sau de viata, care nu sunt reduse la
minimum prin masuri adecvate sau |
¢) va cauza prejudicii semnificative si pe termen lung mediului in ceea ce priveste
economia circulara?

Prevenirea si controlul Se preconizeaza ca masura va duce la o crestere semnificativa a emisiilor de

poluarii poluanti in aer, apa sau sol?

| Protectia si refacerea Se preconizeaza ca masura va fi:
biodiversitatii si a a) nociva In mod semnificativ pentru conditia buna si rezilienta ecosistemelor sau
ecosistemelor b) nociva pentru stadiul de conservare a habitatelor si a speciilor, inclusiv a celor

de interes pentru Uniunea Europeana




Médsuri minime obligatorii de atenuare/reducere a riscului identificat

Aspecte legate de
obiectivele de mediu

Masuri minime obligatorii de atenuare/reducere a riscului identificat

Atenuarea schimbarilor
climatice: Se
preconizeaza ca masura
va genera emisii
semnificative de GES?

in etapa de constructie a
proiectului de investitii,
emisile de GES provin
din  schimbarile in
utilizarea terenului (de
exemplu, prin curatarea
terenului si pierderea de

copaci, perturbarea
solului), din utilizare
combustibilului, a
energiei electrice
necesare realizarii
constructiei, din
deplasarea lucratorilor
din constructii la santier si
transportul  materialelor

de constructie si al

deseurilor.

Executie

Realizarea lucrarilor esalonat, conform unor grafice de executie.

Intretinerea utilajelor de constructie si mijloacelor de transport; acestea vor fi
verificate periodic in ceea ce priveste nivelul de monoxid de carbon si
concentratiile de emisii in gazele de esapament si vor fi puse in functiune numai
dupa remedierea eventualelor defectiuni.

Reducerea timpului de mers in gol al motoarelor utilajelor si mijloacelor de
transport;

Incarcarea pamantului excavat in mijloace de transport se va face astfel incat
distanta ntre cupa excavatorului si bena autocamionului sa fie cat mai mica
pentru a evita astfel imprastierea particulelor fine de pdmént in zonele adiacente
si astfel, reducerea prafului.

Viteza de circulatie va fi restrictionata, inclusiv pentru evitarea zgomotului si a
vibratiilor, iar suprafata drumurilor va fi stropité cu apa la intervale regulate de
timp;

Alegerea de trasee optime din punct de vedere al protectiei mediului pentru
vehiculele care transporta materiale de constructie ce pot elibera in atmosfera
particule fine; transportul acestor materiale se va realiza cu vehicule acoperite cu
prelate si pe drumuri care vor fi umezite; transportul solului si al materialelor de
constructie se va face, pe cat posibil, pe trasee stabilite in afara zonelor locuit,
pentru evitarea zgomotului si vibratiilor in zonele locuite.

Stropirea agregatelor si a incintei organizarilor de santier pentru a impiedica
degajarea pulberilor; in perioadele cu vant puternic, depozitele de agregate vor fi
stropite cu apa la intervale regulate si vor fi acoperite;

La sfarsitul perioadei de constructie, zonele afectate de lucrarile de constructie
(taluzuri, organizarile de santier, fronturi de lucru, drumuri de acces temporare,
gropi de Tmprumut) vor fi reabilitate prin ecologizare, stabilizarea solului,
astererea de pamant vegetal, plantare vegetatie specifica zonei.

Protectia locuitorilor prin amplasarea de perdele forestiere, care au rol de a refine
particulele si gazele emise de cétre vehiculele din trafic.

Pentru perioada de exploatare

| Protectia locuitorilor prin amplasarea de perdele forestiere.

| Realizarea unui sistem de marcaje si de semnalizare prin care sa se obtina o
fluidizare buna a traficului, avand c& urmare reducerea emisiilor din arderea
carburantilor la opriri i pomniri.

Adaptarea la schimbérile
climatice
Se preconizeaza ca
masura va duce la
cresterea efectului
negativ al climatului
actual si al climatului
viitor preconizat asupra
masurii in sine, asupra
naturii sau a activelor?

| Utilizarea unor materiale mai ecologice, cum ar fi betonul cu emisii scazute de
| CO; sau asfaltul cu emisii reduse.
\ Introducerea de materiale si tehnologii rezistente la inundatii si eroziune, cum ar fi
| structuri de stabilizare a pantei sau sisteme de protectie impotriva eroziunii,
pentru a proteja drumurile si terenurile adiacente de efectele evenimentelor
| meteorologice extreme.
Cresterea rezistentei la temperaturi extreme, prin utilizarea de materiale care pot
‘ rezista la schimbéri de temperatura si de umiditate.
Consolidarea infrastructurii, inclusiv a lucrarilor de arta, pentru a creste
capacitatea de a rezista la inundatii, alunecéri de teren si alte evenimente
meteorologice extreme.
Imbunétatirea sistemelor de iluminat si semnalizare rutiera pentru a asigura o
vizibilitate mai bun in timpul conditiilor meteorologice nefavorabile.




| Utilizarea durabila si

protejarea resurselor de
apa si a celor marine
Se preconizeaza ca
masura va fi nociva
pentru:

a) starea buna sau
potentialul ecologic bun
al corpurilor de apa,
inclusiv al apelor de
suprafata si subterane
sau

b) starea ecologica buna
a apelor marine?

In timpul lucrérilor de executie, conform legislatiei nationale privind protectia
mediului nu vor fi deversate ape uzate, reziduuri sau deseuri de orice fel in apele
de suprafata sau subterane, pe sol sau in subsol.

Evitarea amplasarii organizarii de santier in apropierea cursurilor de apa sau in
apropierea zonelor de protectie sanitard a captarilor de apa si apeductelor.
Implementarea unor practici de constructie durabile care minimizeaza utilizarea
apei si care recicleaza si reutilizeaza apa utilizaté in procesul de constructie.
Utilizarea de tehnologii si materiale care reduc impactul asupra resurselor de apa,
cum ar fi asfaltul permeabil sau tehnologiile care permit reciclarea apei utilizate
pentru constructia drumurilor.

Implementarea unui sistem de colectare si gestionare a apei de suprafata pentru
a reduce riscul de inundatii si pentru a proteja resursele de apa.

Amenajarea $i impermeabilizarea corespunzétoare a platformelor de lucru sau de
circulatie, suprafetelor de depozitare, zonelor de stocare carburanti, zonei de
intretinere echipamente, zonei de amplasare a statiei betoane si a statiei de asfalt
pentru a preveni infiltrarea substantelor poluante si pentru a se evita formarea
baltirilor.

Controlul evacuarii carburantilor si a altor materii volatile si/sau periculoase in
canalizari sau ape de suprafata

Degajarea zonei de materialele folosite sau rezultate si de lucrarile provizorii

| astfel incat sa se asigure scurgerea normala a apelor dupa finalizarea lucrarilor.

Tranzitia catre o
economie circular,
inclusiv prevenirea
generarii de deseuri i
reciclarea acestora

Se preconizeaza ca
masura;

a) va duce la o crestere
semnificativa a generérii,
aincinerarii sau a
eliminarii deseurilor, cu
exceptia incinerarii
deseurilor periculoase
nereciclabile sau

b} va duce la ineficiente
semnificative, in
utilizarea directa sau
indirecta a oricaror
resurse naturale in orice
etapé a ciclului sdu de
viata, care nu sunt
reduse la minimum prin
masuri adecvate sau

¢) va cauza prejudicii
semnificative si pe
termen lung mediului in
ceea ce priveste
economia circulara?

Proiectare: Utilizarea de materiale durabile care sa creasca longevitatea drumului
si sa reduca necesitatea de interventii de reabilitare in viitor

Executie: Implementarea de programe de gestionare a deseurilor care sa permita
reciclarea materialelor utilizate in constructia drumurilor si reducerea cantitatii de
deseuri generate. Acest lucru poate include utilizarea de recipiente pentru
colectarea deseurilor separate si promovarea utilizérii materialelor reciclate.

In conformitate cu reglementarile in vigoare, deseurile rezultate vor fi colectate
selectiv in functie de caracteristicile lor, transportate in depozite autorizate sau
predate unor operatori economici autorizati in scopul valorificarii lor. Se vor incheia
contracte cu societati autorizate ce vor asigura eliminarea/valorificarea tuturor
tipurilor de deseuri generate. Toate deseurile generate in urma proiectelor de
investitii, in toate etapele acestuia, vor fi depozitate temporar doar pe suprafete
special amenajate in acest sens.

Se vor face raportari ale cantitatii de deseuri generate atét in perioada de
executie cat si in cea de exploatare.

Sortarea deseurilor se va realiza la locul de producere, prin grija constructorului.
70 % (in greutate) din deseurile nepericuloase provenite din activitati de
constructie si demolari si generate pe santier sunt pregatite pentru reutilizare,
reciclare si alte operatiuni de valorificare.

Exploatare:

Deseurile rezultate din activitatile de operarefintretinere vor fi gestionate similar cu
deseurile generate in perioada de constructie. Se vor incheia contracte cu societati
autorizate care vor asigura eliminarea/valorificarea tuturor tipurilor de deseuri
generate in etapa de operarefintretinere a investitiei.

Deseurile de pamant natural necontaminat (steril + pamant vegetal recuperat) se
vor utiliza in lucrdrile de refacere a mediului, pentru umpluturi i copertare a
terenului nivelat iar o parte se va transporta la depozitul ecologic autorizat.
Uleiurile uzate se colecteaza si se depoziteaza in recipienti metalici i se valorifica
la unitati specializate.

Prevenirea si controlul
poludrii
Se preconizeazd ca

| masura va duce la o

Identificarea de solutii pentru limitarea suprafetelor de teren ocupate temporar (pe
durata executiei).




| crestere semnificativa a
emisiilor de poluanti in
aer, apa sau sol?

Stropirea fronturilor de lucru si a drumurilor de acces, in special in perioadele
secetoase, pentru evitarea ridicarii prafului in timpul perioadei de decopertare i
exploatare.

Pastrarea procentajului de spatiu verde si a elementelor de cadru natural
specifice zonei.

Utilizarea de vehicule si utilaje mai putin poluante si instalarea de bariere acustice
(panouri fonoabsorbante in zonele cu imobile/rezidentiale/sensibile), pentru a
reduce zgomotul si poluarea fonica, dupa caz.

Instalarea de bariere si drenaje pentru a preveni scurgerile de combustibil si alte
substante poluante in apele de suprafata.

Prevenirea contaminarii solului prin utilizarea unor tehnici de constructie adecvate
(de exemplu amplasarea de folii geotextile sau plasa de sérma care protejeaza
solul de deteriorarea mecanica si de contaminarea cu materiale de constructie)
Namolul colectat din santuri i decantoare va fi transportat la depozite de deseuri
sau statii de epurare in vederea tratarii si eliminarii.

Curatarea periodica a separatoarelor de produse petroliere pentru evitarea
oricaror deversari/ poluari.

Amenajarea gi impermeabilizarea corespunzatoare a platformelor de lucru sau de
circulatie, suprafetelor de depozitare, zonelor de stocare carburanti, zonei de
intretinere echipamente, zonei de amplasare a statiei betoane i a statiei de asfalt
pentru a preveni infiltrarea substantelor poluante si pentru a se evita formarea
battirilor.

Interzicerea spalarii mijloacelor si utilajelor de constructie in apele de suprafata
sau in interiorul ariilor naturale protejate Natura 2000

Interzicerea depozitarii deseurilor de constructii, a materialelor si stationarea
utilajelor in albiile cursurilor de apa.

Pe santier nu se vor realiza reparatii ale utilajelor si autovehiculelor, pentru a
preveni poluarea solului cu produse petroliere.

Organizérile de santier nu vor fi amplasate pe zonele unde au fost identificate
alunecari de teren, zone umede, situri arheologice si nici in vecinatatea ariilor
naturale protejate

Depozitarea provizorie a pAméantului excavat se va realiza pe suprafete cat mai
reduse.

Colectarea solului vegetal de pe zonele ocupate permanent (de exemplu in zona
noilor poduri) si refolosirea lui pentru acoperirea lucrarilor de terasament.
Alternativ, se poate avea in considerare imprastierea acestuia pe terenuri
degradate

Transportul materialelor (sol, rocd) se va face cu mijloace de transport acoperite
cu prelate

Montarea rezervoarelor de carburant in cuve de beton; zonele de stocare
carburanti, zona de intretinere echipamente, zona de amplasare a statiei betoane
si a statiei de asfalt vor fi prevazute cu santuri si rigole de retinere a scurgerilor
accidentale si apelor pluviale; pentru a asigura sedimentarea particulelor solide si
separarea produselor petroliere transportate de aceste ape colectate, ele vor fi
pre-epurate in sisteme compuse din decantor si separator de produse petroliere;
totodats, platformele trebuie prevéazute cu pante pentru a asigura colectarea
scurgerilor accidentale de ape uzate, uleiuri, carburanti.

Toate santurile si podetele vor fi curatate periodic pentru a se evita infundarea.
Montarea de toalete ecologice mobile, cu neutralizare chimica sau bazine etanse
si vidanjate periodic, la fronturile de lucru si organizarile de santier.

Apele menajere vor fi colectate intr-un sistem de canalizare si stocate intr-un
bazin vidanjabil sau epurate intr-o statie de epurare.

Silozurile de ciment si de var, buncarul de filer si instalatia de preparare mixturi
asfaltice trebuie sa aiba montate sisteme de captare a poluantilor.




Reziduurile din santier trebuie indepartate manual sau mecanizat de pe pneurile
echipamentelor si utilajelor la iesirea din santier in puncte de curatire special
amenajate.

Refacerea amplasamentelor afectate de lucrari si organizari de santier imediat
dup finalizarea lucrarilor de executie. Este obligatorie refacerea solului
(reconstructie ecologicd) in zonele unde acesta a fost afectat temporar prin
lucrarile de excavare, depozitare de materiale, stationare de utilaje, in scopul
redarii in circuit, la categoria de folosinta detinuta initjal.

Tnierbarea taluzurilor drumurilor

Prevenirea compactarii solului in zonele destinate depozitérii materialelor si
utilajelor

'_Protect,ia si refacerea

| biodiversitatii si a

| ecosistemelor

| Se preconizeaza ca
masura va fi:

| a) nociva in mod
semnificativ pentru
conditia buna si rezilienta
ecosistemelor sau
b) nociva pentru stadiul
de conservare a

| habitatelor si a specilor,

| inclusiv a celor de interes

| pentru Uniunea
Europeana

Utilizarea materialelor ecologice si durabile care nu afecteaza negativ
biodiversitatea (de exemplu materiale de constructie reciclabile sau
biodegradabile, care nu au un impact negativ asupra mediului).

Efectuarea lucrarilor de constructie in afara sezonului de reproducere a speciilor
si habitatelor protejate identificate in zona lucrarilor. indepartarea arbustilor si
arborilor de pe amplasamentul DJ vara tarziu si toamna, pentru a evita orice
impact asupra zonelor potentiale de cuibarire a unor specii de pasari protejate.
Toate canalele de desecare si irigatii vor fi decolmatate vara trziu si toamna, cu
instalarea unor plase fine la capétul sectiunilor de lucru, in vederea evitarii unui
impact semnificativ asupra populatiilor de amfibieni.

Pentru a facilita migratia speciilor de animale si plante intre diferite zone, se pot
implementa coridoare ecologice in zona din jurul drumurilor. Aceste coridoare pot
include zone verzi, bazine de retentie si pasaje ecologice peste drumuri.
construirea de subtraversari/ supratraversari (ecoducte) pentru fauna la nivelul
solului pentru conectivitatea speciilor terestre care isi au niga ecologica in zona
drumului.

Asigurarea obiectivelor de conservare pentru speciile relevante de animale
protejate, daca este cazul.

Implementarea unor practici de constructie ecologice care minimizeaza impactul
asupra ecosistemelor marine si a biodiversitatii. Acest lucru poate include
monitorizarea si gestionarea impactului asupra habitatelor naturale si utilizarea de
tehnologii care reduc impactul asupra mediului.

Masuri de atenuare pentru reducerea fragmentarii si a degradarii terenurilor, in
special pentru coridoarele verzi si alte masuri de conectivitate a habitatelor.
Instalarea de panouri fonoabsorbante insotite de mijloace de semnalizare pentru
evitarea impactului speciilor zburatoare

Médsuri suplimentare de atenuare/reducere a riscului identificat

Aspecte legate de

Masuri suplimentare de atenuare/reducere a riscului identificat

obiectivele de mediu
Atenuarea schimbarilor | Utilizarea surselor de energie regenerabild pentru a alimenta santierul, utilajele si
climatice echipamentele.

Plantarea de perdele forestiere, copaci si plante de protectie pentru a imbunatati
calitatea aerului si a mediului.

Utilizarea unor tehnologii inovatoare, cum ar fi semafoarele cu consum redus de
energie sau sistemele de iluminat public cu LED-uri, pentru a reduce consumul de
energie si emisiile de GES.

Elaborarea de politici si masuri care sa orienteze calatorii care utilizeaza
infrastructura de transport cétre moduri de transport mai durabile (nemotorizate, cu
mijloace de transport nepoluante si/sau transport public).




Adaptarea la
schimbarile climatice

| Plantarea de arbori si vegetatie pentru a reduce efectul insulei de caldura si pentru |
| a spori capacitatea terenurilor de a absorbi apa, reducand astfel riscul de inundatii

si eroziune.

Utilizarea durabila si
protejarea resurselor
de apa si a celor

Utilizarea de utilaje/echipamente care consuma mai putina apa.

marine
Tranzitia catre o Implementarea de tehnologii de constructie care permit reciclarea materialelor
economie circulara, existente. De exemplu, betonul vechi poate fi zdrobit si utilizat pentru a construi noi

inclusiv prevenirea
generdrii de deseuri si
reciclarea acestora

sectiuni de drum.

Promovarea utilizarii de materiale reciclate sau biodegradabile in constructia
drumurilor. Acest lucru poate include utilizarea de asfalt reciclat sau de tehnologii
care utilizeaza materiale organice in loc de asfalt.

Prevenirea si controlul
poluarii

Elaborarea si implementarea unui plan de management al traficului pe toata durata

executiei.

Stabilirea un plan de management de mediu care sa cuprinda, printre altele,

urmatoarele actjuni:

» plan de alarmare si interventje rapida in cazul unor accidente cu deversare
importanta de lichide poluante;

e mijloacele necesare pentru neutralizarea poludrilor accidentale datorate
scurgerilor de compusi lichizi toxici;

e revizuirea, actualizarea i intretinerea corespunzatoare, conform noilor conditji
ale traficului pentru semnalizarea rutiera, menita sa reduca riscul accidentelor,

¢ intretinerea rigolelor de scurgere riverane drumului.

Protectia si refacerea
biodiversitatii si a
ecosistemelor

Restaurarea si conservarea habitatelor naturale din zona drumului. Acestea pot fi
zone umede, paduri, terenuri agricole sau alte tipuri de ecosisteme. Aceste méasuri
pot include crearea de zone tampon, dezvoltarea de proiecte de reamenajare a
peisajelor si reabilitarea zonelor degradate.




FORMULARnr. 1

OPERATORUL ECONOMIC Inregistrat la sediul autorititii contractante
nr. data ora
(denumire / sediu )
SCRISOARE DE INAINTARE
Catre

(denumirea autoritdtii contractante i adresa completd)

Ca urmare a anunfului de publicitate nr. din _, privind
achizitia directd ce are ca obiect (denumirea
achizitiei publice),
noi (denumirea/numele  operatorului
economic), adresa ,

telefon/fax/e-mail

va transmitem aliturat pachetul/plicul sigilat si marcat In mod vizibil, confindnd in original

oferta.

Avem speranta ca oferta noastri este corespunzitoare si va satisface cerintele.

Data completrii Cu stima,

Operator economic,

(semndtura autorizatd )



............................................. FORMULAR nr. 2

(denumirea/numele ofertant)

FORMULAR DE OFERTA FINANCIARA

(denumirea autorita{ii contractante si adresa complets)

1. Examinand documentatia de atribuire, subsemnatii, reprezentanti ai ofertantului ............................
(denumirea/numele ofertantului) ne oferim ca, in conformitate cu prevederile gi cerintele cuprinse in
documentatia mai sus mentionatd, s& prestam ... (denumirea achizitiei)
pentru sumade ... lei fara TVA (suma in litere si in cifre, precum si moneda ofertei) platibila
dupa receptia serviciilor.

2. Ne angajam ca, in cazul in care oferta noastrd este stabilitd cagtigatoare, sa prestam serviciile din
anexa, in termenul.............. solicitat de autoritatea contractanta.

3.Ne angajam sa mentinem aceastd ofertd wvalabild pentru o duratdé de
................................................................................... zile (durata in litere si cifre)
respectiv pand la data de ...................... (ziua/luna/anul) si ea va ramane obligatorie pentru noi si poate fi
acceptata oricand Tnainte de expirarea perioadei de valabilitate.

4. Am inteles si consimtim ¢&, in cazul in care oferta noastra este stabilitd ca fiind castigatoare, s&
constituim garantia de buna executie in conformitate cu prevederile din documentatia de atribuire.- NU ESTE
CAZUL

5. Precizdm ca: (se bifeaza optiunea corespunzatoare)

|_| depunem ofertd alternativa, ale carei detalii sunt prezentate intr-un formular de ofertd separat,
marcat in mod clar ,alternativad”/"alta ofertd”.

IX] nu depunem ofertd alternativa.

6. Pana la incheierea si semnarea contractului de achizitie publicd aceasta ofertd, impreund cu
comunicarea transmisd de dumneavoastra, prin care oferta noastra este acceptatd ca fiind castigatoare, vor
constitui un contract angajant intre noi.

7. Intelegem ca nu sunteti obligati s& acceptati oferta cu cel mai sczut pret sau orice oferta primita.

Data / /

(nume, prenume $i semnéatura),
LS.

in calitate de ... legal autorizat sa semnez oferta pentru si in numele
....................................... (denumirea/numele operatorului economic)



(denumirea/numele ofertant)

ANEXA LA FORMULARUL DE OFERTA
pentru
Servicii de elaborare studii DNSH si imunizare climatica pentru proiectul ''Reabilitare drum judetean
DJ 203R"

CENTRALIZATOR DE PRETURI

Nr. Cantitate Pret unitar
crt. Denumire serviciu (buc.) ofertat
‘ (lei fara TVA) |
|
1 | Studiu DNSH L |
| i‘
2 | Studiu imunizare climatica 1
Valoare totala (lei fara TVA)

Valoarea totala (lei fara TVA) ofertata va fi inscrisa in formularul de oferta.

(semnétura autorizatd)
L.S.



